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Nothafisstudull fyrir fyrirhugadan flugvsll & Holmsheidi er reiknadur at fra vedur-
mealingum. Gognin takmarkast af skyggnismaelingum og er rodin stutt. Forsendur fyrir
Gtreikningum voru settar fram af Isavia med tilliti til legu og lengda fyrirhugadra
flugbrauta og naleegd fjalla en takmarkanir eru midadar vid hamarks hlidar- og medvind
auk ldgmarks skyjahadar og skyggnis. Utreikningar eru annars vegar midadir vid 10
mindtna medalvindhrada og hins vegar vid vindhvidu. Reiknad er at { hve morgum
tilvikum flugbraut 12/30 er nothaf og ef ekki, pa i hve mérgum tilvikum flugbraut 03/21
er pad. A arsgrundvelli er nothafisstudullinn 95.1% ef notast er vid hringflug en 94.6%
fyrir sjonflug, midad vid 10 minitna medalvindhrada. Ef midad er vid vindhvidur eru
samberilegir nothafisstudlar 92.8% og 91.1%.
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1 Inngangur

I byrjun jandar 2006 var 6skad eftir pvi vid Vedurstofu Islands ad sett yrdi upp vedurstod 4
Holmsheidi austan Reykjavikur. Sett var upp sjéalfvirk vedurstod sem melir hita, vind og raka.
Stadsetning hennar er 64°06.510°N, 21°41.182°V (64.1085, 21.6864). Hed stodvar er 130 m
yfir sjdvarmaéli. Stadarval var { samvinnu vid sérfredinga Flugmalastjérnar vegna stadsetningar
hugsanlegs flugvallar 4 Hlmsheidi. St6din héf mealingar 10. jantar 2006. I febrdar 2008 var
baett vid sjalfvirkum skyggnis- og skyjah@darmalum. Skyggnismalingar nadu til 27. mai 2010
en skyjahedarmalingar til 8. febriar 2012, en pa voru badir maelarnir teknir nidur. Urkomumzelir
var settur upp 14. jandar 2008 og 60rum meli batt vid 30. september 2008.

Fimm skyrslur hafa 4dur verid unnar tt frd vedurmalingum 4 Hélmsheidi. Ein byggd 4 mel-
ingum 23 &ra 4 vedurfarsstodinni Holmi (Halldor Bjornsson, 2004) en adrar eru um melingar 4
vedurstodinni H6lmsheidi. Parf af eru tvaer um hita-, vind- og rakamelingar fyrir timabilin 11.
jandar 2006 — 31. mars 2007 og 11. jandar — 16. desember 2007 (Hreinn Hjartarson, 2007, 2008)
og tver um hita-, vind-, raka-, irkomu-, skyjah@dar- og skyggnismelingar fyrir timabilin 11.
jandar 2006 — 31. oktéber 2009 og 1. febrdar 2006 — 31. oktéber 2012 (Gudrin Nina Petersen,
2009, 2012).

s

I seinni skyrslunum tveimur er einnig fjallad um nothefisstudul flugbrauta og flugvallar med
tveimur flugbrautum. Hann er reiknadur ut fr4 forsendum um hdmarkshlidarvind og takmarkandi
skyjah®d og skyggni. Pessar flughamlandi forsendur voru settar fram af Flugstodum, nu Isavia,
vid vinnslu skyrslunnar 2009. Vid ndnari skodun 4 fyrirhugudu flugvallarstedi 4 Holmsheidi
kemur { 1j6s ad porf er 4 utreikningum tt frd ndkvemari forsendum, hvad vardar ttreiknad
adflugssvadi og pa flokka flugbrauta sem mogulegt er ad reka 4 svedinu. Einnig parf ad taka
mid af arstima med tilliti til 4stands flugbrauta.

Nothafisstudull fyrirhugads flugvallar er pvi reiknadur it fra forsendum um flughamlandi ved-
ur 4 fyrirhugudum flugvelli. Tekid er tillit til takmarkandi hlidar- og medvinds. Skyjah®d og
skyggni takmarkast bedi af lagmorkum fyrir sjonflug og blindflug par sem pad 4 vid.

Hér eru utreikningum lyst hvad vardar flughamlandi vedur vid ofangreindar forsendur, en fyrir
upplysingar um almenna vedurfarspatti 4 Hélmsheidi, svo sem hita, vindhrada, drkomu, raka,
skyjahed og skyggni er bent 4 skyrslur Gudrinar Ninu Petersen (2009, 2012).



2  Vedurgogn fra Holmsheioi

Oll vedurgdgn sem nytt eru { pessari skyrslu eru sjalfvirkar vedurathuganir. I toflu 1 m4 finna
lista yfir veQurmeliteki 4 Holmsheidi og ndnari umfjollun { skyrslum Gudrinar Ninu Petersen
(2009, 2012).

Tafla 1. Veourmeeliteeki d Holmsheioi.

Vedurmealiteki Had yfir jordu Framleidandi Tegund
Hitamelir 2m Logan Pt-100
Rakanemi 2m Vaisala HMP-45
Vindnemi 10 m R. M. Young Young Sr. 67141
Urkomumeelir 1,5m Lambrecht 1518-H3
Skyggni 2 m Vaisala PWD22
Skyjah®d — Vaisala CL31

A Holmsheidi er vindhradi og vindatt mzld i 10 metra had og vindagogn eru skrad 4 10 min-
utna fresti. Skrad er 10 mindtna medalgildi vindhrada og vindéttar 4samt stadalfraviki vindattar
og vindhrada. Ennfremur er hasta gildi vindhvidu 4 sidustu 10 mintdtum skrad, en vindhvida
er skilgreind sem 3 sekdinda medalvindhradi. Ur gégnunum eru unnin klukkustundargdgn sem
eru notud vid ymiskonar drvinnslu og rannséknir og voru m.a. notud i fyrri skyrslum um ved-
urfar 4 Holmsheidi. [ peim ttreikningum sem 1Iyst er { pessari skyrslu er dherslan 4 mat 4 tidni
flughamlandi vedurs og pvi kostur ad undirliggjandi gagnaradir séu sem lengstar. Einnig ma
feera rok fyrir pvi ad medan utreikningar byggdir 4 10 mindtna medalvindhrada séu samberi-
legir hvort sem litid er 4 klukkustundargégn eda 10 mindtna gdgn, pé eru utreikningar byggdir
4 vindhvidu ekki 4 sama hatt sambzrilegir. Astzda pess er ad { klukkustundargdgnum er skrad
hasta vindhvida 4 sidustu klukkustund, en ekki vindhvida sidustu 10 minitna. Petta gati munad
nokkru ef mesta vindhvida melist fyrr 4 timabilinu. Hér er pvi studst vid 10 minidtna gognin svo
utreikningar fyrir medalvindhrada og vindhvidu séu sambearilegir.

Skyjah@darmalingar eru malingar 4 had skyjabotna og 16dréttu skyggni (e. vertical visibility),
augnabliksgildi 4 1 minttu fresti, og fyrir allt ad prju skyjalog. Skyjahula og h&d hennar eru
metnar Ut fra sidustu 30 mindtna malingum og uppfard 4 5 minttna fresti.

Vid skyggnismalingar er notad augnabliksgildi skyggnis & 1 mindtu fresti.

I pessari skyrslu er studst vid 1 minitu gildi af skyggni, skyjahulu og hd skyjahulu, sem skrad
eru 4 10 minttna fresti. Adeins er notast vid skyjahulu pegar hun er talin hylja meira en helming
himinhvolfsins, 5/8-8/8, par sem ekki er alitid ad skyjahula sé flughamlandi pegar er 1éttskyjad.

I t6flu 2 er tilgreind lengd gagnarada og méttaka allra gagna af Hélmsheidi, er varda ttreikn-
inga pessarar skyrslu. Yfirleitt er talin porf & vedurmalingum { 5-7 ar til ad fa areidanlegar
vedurfarslegar nidurstodur og Alpjédaflugmalastofnunarinnar gerir kr6fum um vedurmalingar
i ad minnsta kosti 5 ar vegna nyrra flugvalla (Alpj6daflugmalastofnunin, 2009). Vindmalingar
uppfylla pessar parfir en aftur 4 méti gefa stuttar gagnaradir skyggnis- (rim tvo ar) og skyjahad-
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armalinga (tep fjogur ar) nokkud meiri 6vissu. Per melingarnar gefi samt géda hugmynd um
pann mun sem er 4 pessum pdttum 4 milli Hélmsheidar og Reykjavikurflugvallar, eins og kemur
vel fram { skyrslu Gudrtinar Ninu Petersen (2009).

Tafla 2. Vedurgogn frda Holmsheidi er varda titreikninga, timabil, lengd gagnarada og
gagnamottaka.

Vedurstiki Upphaf Endir Alls Gagnaheimtur
Vindur 1. febraar 2006  31. oktober 2012 6 ar og 9 manudir 99%
Skyggni 1. mars 2008 27. mai 2010 2 4r og 2 manudir 96%
Skyjah®d  1.mars 2008  31.jandar 2012 3 4r og 11 manudir 93%

bar sem skyggnismalingarnar stodu styst yfir dkvarda paer lengd utreikningatimabils { pessari
skyrslu.



3 Forsendur utreikninga

Fyrirhugadar flugbrautir & Holmsheidarflugvelli eru tver, austur-vesturbraut: 12/30 og nordur-
sudurbraut: 03/21, par sem 12/30 flugbrautin liggur 120°/300° og 03/21 flugbrautin 30°/210°,
midad vid segulattir. Vindur er maldur { réttvisandi attum, en mismunur 4 segulattum og réttvis-
andi attum er nd 16°. Tekid er tillit til pessa munar { ttreikningunum. I skyrslu Gudriinar Ninu
Petersen (2012) var m.a. reiknadur nothefisstudull fyrir takmarkadan hlidarvind 4 tveggja flug-
brauta flugvelli med allar hugsanlegar legur flugbrauta, 4 10° bili. Per legur flugbrauta sem voru
hagstedastar fyrir 10kt og 20kt hamarkshlidarvind eru mjog svipadar peim sem fyrirhugadar eru
4 Holmsheidarflugvelli.!

Isavia 6skadi eftir ad arinu yrdi skipt i tvennt par sem breytilegt dstand 4 flugbrautum, einkum
hvad vardar halku, leidir til mismunandi takmarkana 4 hlidarvindi. Arinu er pvi skipt upp { vetur:
névember—mars og sumar:april-oktober eda fimm vetrarmanudi og sjo sumarmanudi.

Toflur 3 og 4 innihalda allar upplysingar um forsendur ttreikninga. I stuttu mali pa eru hlidar-
vindshdmork 4 flugbraut 12/30 harri ad sumri en vetri. Vegna takmarkadrar lengdar fyrirhug-
adrar flugbrautar 03/21 telur Isavia ad somu hlidarvindshamoérk purfi ad nota par allt 4rid eda
10 kt. Ennfremur eru takmarkanir & medvindi: hamark 10 kt &4 flugbraut 12/30 en O kt 4 flug-
braut 03/21. Vegna nalaegd fjalla vid fyrirhugadan flugvoll og legu flugbrauta gilda mismunandi
skyjah®dar- og skyggnistakmarkanir fyrir sérhvern brautarenda. Fyrir flugbraut 12/30 er midad
vid adflugslagmork (SSO), sem eru mismunandi eftir pvi hvort komid er ad vestan eda austan.
Fyrir flugbraut 03/21 er midad vid hringflug (e. cirling minima) fyrir CAT B flokk flugvéla (SS1)
og sjonflugsskilyrdi (SS2) par sem adflug ad flugbrautum 03/21 verda ekki nema med adflugi ad
flugbrautum 12/31 og hringflugi padan eda sjonflugi (Snaebjorn Gudbjérnsson, télvupdstur, 11.
mars 2013).

Tafla 3. Skilgreiningar d skyggnis- og skyjahedatakmorkunum.

Takmorkun  Skilgreining

SSO Adflug ad flugbraut 12/30
SS1 Hringflug fyrir CAT B flokk flugvéla
SS2 Sjonflug

Reiknad er ut { hve morgum tilvikum skilyrdi til lendingar eru uppfyllt fyrir flugbraut 12/30 og
i hve morgum tilvikum pegar pau eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30, skilyrdi til lendingar 4
flugbraut 03/21 eru uppfyllt.

'Einn hniitur (kt), er 0.5144 m/s, og pvi eru 10 kt=5.14 m/s, 15 kt=7.72 m/s og 20 kt=10.29 m/s.
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Tafla 4. Forsendur titreiknadra notheefisstudla.

Vedurstiki Takmorkun
Timabil

Vetur ndévember—mars
Sumar april-oktober
Flugbraut 12/30

Vetur

Héamarkshlidarvindur 15 kt
Hémarksmedvindur 10 kt
Sumar

Hémarkshlidarvindur 20 kt
Hamarksmedvindur 10 kt
Flugbrautarendi 12

Lagmarksskyjahxd (SS0) 400 ft
Lagmarksskyggni (SSO) 800 m
Flugbrautarendi 30

Lagmarksskyjahed (SS0) 200 ft
Lagmarksskyggni (SSO) 600 m
Flugbraut 03/21

Héamarkshlidarvindur 10 kt
Hémarksmedvindur 0 kt
Flugbrautarendi 03

Lagmarksskyjah®d 1 (SS1) 700 ft
Lagmarksskyggni 1 (SS1) 1600 m
Lagmarksskyjah®d 2 (SS2) 1500 ft
Lagmarksskyggni 2 (SS2) 5000 m
Flugbrautarendi 21

Léagmarksskyjah®d 1 (SS1) 800 ft
Lagmarksskyggni 1 (SS1) 1600 m
Lagmarksskyjah®d 2 (SS2) 1500 ft
Lagmarksskyggni 2 (SS2) 5000 m
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4 Niourstoour byggoar a 10 minitna medalvindhrada

4.1 Austur-vestur flugbrautin, flugbraut 12/30

Ef litid er 4 nothafi flugbrautar 12/30 eingdngu kemur eftirfarandi { [jés. Yfir vetrarmdnudina er
vindhradi yfir mérkum { 15% tilvika en { 4.4% tilvika yfir sumarmanudina. Hér hefur pad mikid
ad segja ad austanattir er rikjandi 4 svedinu og pvi er métvindur 1 77.5% tilvika 4 flugbrautarenda
12 (lent ur vestri) en einungis { 22.7% tilvika a flugbrautarenda 30 (lent tr austri), sjd toflu 5.
betta pydir ad hlidarvindur er ekki takmarkandi fyrir nothefi flugbrautarenda 12 1 94.6% tilvika
en fyrir flugbrautarenda 30 er nothefi mun legri, eda 63.5%. Strangari takmarkanir 4 skyjahd
og skyggni vegna lendingar dr vestri en austri nd ekki ad jafna petta tt. Pegar litid er 4 nothafi
med adflugi tr badum &attum pa er mat 4 nothefisstudlinum 83.3% ad vetri en 94.2% ad sumri,
sjé toflu 6.

Tafla 5. Tioni mot- og medvindar d flugbrautarenda fyrirhugads flugvallar ad vetri og
sumri.

Flugbraut Tidni métvinds  Tidni medvinds
Vetur

Flugbrautarendi 12 77.5% 22.7%
Flugbrautarendi 30 22.7% 77.5%
Flugbrautarendi 03 49.4% 50.8%
Flugbrautarendi 21 50.8% 49.4%
Sumar

Flugbrautarendi 12 64.9% 35.2%
Flugbrautarendi 30 35.2% 64.9%
Flugbrautarendi 03 49.0% 51.1%
Flugbrautarendi 21 51.1% 49.0%

4.2 Norodur-sudur flugbrautin, flugbraut 03/21

I peim tilvikum sem ekki er haegt ad nyta 12/30 flugbrautina (austur-vestur) til lendinga parf ad
meta hvort ad hegt sé ad nyta flugbraut 03/21 (nordur-sudur). Tidni métvinds er svipud hvort
sem lent er Ur nordri eda sudri, einkum ad vetri, sja toflu 5. Flugbrautina er, vegna fyrirhugadrar
lengdar og nalaegra fjalla, eingdngu hagt ad nyta ef hlidarvindur er 10 kt eda undir og enginn
medvindur. Einnig er, eins og 4dur var nefnt, porf 4 sjonflugsskilyrdum, p.e. skyggni > 5000 m
og skyjahad > 1500 ft eda adflugi ad flugbraut 12/31 og hringflugi padan.

Tafla 7 synir ad aukin nothafi vegna notkunar flugbrautar 03 (lending ur sudri) er 6 présentustig
ad vetri en tep 2 ad sumri, og er litill munur 4 hvort ad midad er vid adflug ad 12/31 og hringflugi
padan eda sjonflugsskilyrdi. Med vidbattum flugbrautarenda 03 eykst nothafi flugvallarins {
89.4% ad vetri en 95.9% ad sumri. A sama hétt synir tafla 8 aukningu um 2-3 présentustig ad
vetri en undir 1 présentustigi ad vetri. Mat & nothafisstudli fyrir flugvoll med flugbrautarenda
21 dsamt flugbraut 12/30 er pvi 86.6% ad vetri en 94.8% ad sumri.
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Tafla 6. Mat d notheefisstudli fyrir flugbraut 12/30 midad vio 10 miniitna medalvindhrada
og forsendur i kafla 3.

Skilyrdi Notheafisstudull
Vetur:

Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt 85.0%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 77.3%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 30 51.9%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 eda 30 83.3%
Sumar:

Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt 95.6%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 86.8%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 30 70.8%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 eda 30 94.2%

bad er p6 1jost ad ef ad litid er 4 badar flugbrautir samtimis, p.e. pau tilvik sem hagt er ad nyta
flugbraut 12/30 og ad auki pau tilvik par sem hagt er ad nyta flugbraut 03/21 pegar flugbraut
12/31 er 6nothefar hakkar matid, sja toflu 9. Ad vetri haekkar matid { 92.5% fyrir adflug ad
flugbraut 03/21 en 91.7% ef midad er einungis vid sjonflugsskilyrdi. A9 sumri eru samsvarandi
tolur 96.8% og 96.5%. Pegar litid er 4 nothafi flugvallarins 4 drsgrundvelli, p.e. vegid medaltal
af vetrarnytni og sumarnytni, pa er mat 4 nothefi 95.1% fyrir hringflug fra 12/30 (SS1) og 94.6%
fyrir sjénflug (SS2), midad vid 10 minutna medalvindhrada.
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Tafla 7. Mat d auknu notheefi fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautarenda 03 pegar skil-
yroi eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30. Midad er vio 10 miniitna medalvindhrada og
forsendur i kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(présentustig) samtals

Vetur

Hlidarvindur < 10 kt 10.9

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 6.6

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 6.1 89.9%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 6.0 89.4%

Sumar

Hlidarvindur < 10 kt 5.0

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 2.0

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 1.8 95.7%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 1.7 95.9%
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Tafla 8. Mat d auknu notheefi fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautarenda 21 pegar skil-
yroi eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30. Midad er vio 10 miniitna medalvindhrada og
forsendur i kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(présentustig) samtals

Vetur

Hlidarvindur < 10 kt 10.9

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 4.3

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 21 3.1 86.4%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 21 2.3 86.6%

Sumar

Hlidarvindur < 10 kt 3.6

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 2.0

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 21 0.9 95.1%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 21 0.6 94.8%
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Tafla 9. Mat d auknu notheefi fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautar 03/21 pegar skil-
yroi eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30. Midao er vid 10 miniitna medalvindhrada og
forsendur i kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(présentustig) samtals

Vetur
Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 eda 21 9.2 92.5%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 eda 21 8.4 91.7%

Sumar
Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 eda 21 2.6 96.8%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 eda 21 2.3 96.5%

A drsgrundvelli

Hlidarvindur < 15 kt ad vetri og 20 kt ad sumri

og medvindur < 0 kt og SSO a flugbraut 12/30 og

hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbraut 03/21 95.1%

Hlidarvindur < 15 kt ad vetri og 20 kt ad sumri

og medvindur < 0 kt og SSO 4 flugbraut 12/30 og

hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbraut 03/21 94.6%
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5 Nidurstoour byggdar a vindhviou

Nothzfisstudlar byggdir 4 vindhvidumalingum eru alltaf l&gri en peir sem byggdir eru 4 10 min-
utna medalvind, par sem vindhvida er, eins og 4dur var nefnt, skilgreind sem mesti 3 sek vind-
hradi. Mestur munur er yfirleitt & 10 mintdtna medalvindhrada og vindhvidu vid legri vindhrada,
p.e. hvidustudlar eru hearri, og pvi er munurinn 4 nothafi einnig mestur vid legri takmarkanir.

5.1 Austur-vestur flugbrautin, flugbraut 12/30

begar l1itid er 4 nothefi flugbrautar 12/30 eingéngu sést ad midad vid undirliggjandi gogn er
15 kt hlidarvindshdmark mj6g takmarkandi péttur ad vetri pvi ad nothefid fellur nidur 1 77%,
sja toflu 10. Petta er 8 prdosentustigum legra en pegar midad er vid medalvindhrada. Pegar
skyjahadar- og skyggnisskilyrdum er batt vid lekkar nothe®fid um 1.7 présentustig { 75.3%.
AQ sumri er nothafid 88.6% vegna vindhradatakmarkana en 87.4% pegar einnig er tekid tillit
til skyjah@dar- og skyggnistakmarkana. Likt og pegar byggt er & medalvindhrada hefur munur
a skyjah®dar- og skyggnistakmorkunum fyrir flugbrautarenda 12 og 30 toluverd dhrif 4 nytingu
flugbrautarinnar vegna lendingar fra vestri (flugbrautarendi 12) og austri (flugbrautarendi 30).

Tafla 10. Mat d notheefisstudli fyrir flugbraut 12/30 midad vio vindhviou og forsendur {
kafla 3.

Skilyrdi Nothafisstudull
Vetur:

Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt 77.0%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 68.1%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 30 40.3%
Hlidarvindur < 15 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 eda 30 75.3%
Sumar:

Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt 88.6%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 75.4%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 30 58.6%
Hlidarvindur < 20 kt og medvindur < 10 kt

og skyjahad og skyggni > SSO 4 flugbrautarenda 12 eda 30 87.4%
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5.2 Nordur-sudur flugbrautin, flugbraut 03/21

I peim tilvikum sem ekki er haegt ad nyta 12/30 flugbrautina (austur-vestur) til lendinga mid-
ad vid vindhvidu, parf ad meta hvort hegt sé ad nyta flugbraut 03/21 (nordur-sudur). TiOni
vindhvida > 10 kt er 6llu jafna ha (Gudrin Nina Petersen 2009, 2012) og pvi lekka hlidarvinds-
takmarkanirnar noth&fid toluvert meira fyrir pessar flugbraut en fyrir flugbraut 12/30 par sem
hamarkshlidarvindur er 15 kt.

Fyrir lendingu fra sudri, sja toflu 11, eykur hlidarvindur einn og sér noth&fi ad vetri um 16.4 pro-
sentustig { vidbot vid nothefi flugbrautar 12/30 en ad sumri um 10.9 présentustig. Skyjahadar-
og skyggnistakmarkanir l&ekka p4 nothefi um 7.5 présentustig. Athygli vekur ad ner enginn
munur er 4 milli SS1 og SS2, p.e. 1 peim tilvikum sem ad skyjah@dar- og skyggnisskilyrdi eru
slik ad hagt er ad nota adflug ad 12/30 og padan hringflug, pa eru yfirleitt skilyrdi négu g6d
fyrir sj6nflug, hvort sem er ad sumri eda vetri. Svipada sdgu er ad segja um lendingar fra nordri
(flugbrautarendi 21), sj4 toflu 12. Vegna strangari takmarkana a skyjahed og skyggni er noth®fid
p6 legra en fyrir lendingu 4 flugbrautarenda 03.

Tafla 11. Mat d aukningu notheefis fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautarenda 03 pegar
skilyrdi eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30. Mioad er vido vindhviou og forsendur {
kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(présentustig) samtals

Vetur

Hlidarvindur < 10 kt 164

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 9.5

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 9.0 84.4%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 8.9 84.2%

Sumar

Hlidarvindur < 10 kt 10.9

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 5.4

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 5.1 92.6%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 5.1 92.5%

begar 1itid er 4 nothafi beggja flugbrauta, p.e. pau tilvik sem hegt er ad nota flugbraut 12/31
og ad auki pau tilvik par sem hegt er ad nota flugbraut 03/21 pegar flugbraut 12/31 er énothef
med tilliti til takmarkandi vindhvida, sést ad aukningin 4 nothefi vegna flugbrautar 03/21 er
mun meiri ad vetri til en sumri, likt og fyrir medalvindhrada, en heildarnothafisstudull er samt
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Tafla 12. Mat d aukningu nothcefis fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautarenda 21 pegar
skilyroi eru ekki uppfylit fyrir flugbraut 12/30. Mioad er vio vindhviou og forsendur {
kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(prosentustig) samtals

Vetur

Hlidarvindur < 10 kt 16.4

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 7.0

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 21 5.6 80.9%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 21 4.5 79.8%

Sumar

Hlidarvindur < 10 kt 7.8

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt 3.3

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 21 2.1 89.5%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 21 1.6 89.0%

harri ad sumri til, sja toflu 13. Helsta asteda pessa er ad yfir sumarménudina er nothafi 12/30
flugbrautarinnar pad mikid ad { ferri tilvikum er porf 4 ad nyta flugbraut 03/21. Nothefi flug-
vallarins midad vid adflug ad 12/30 (SS1) er 90.0% ad vetri og 94.7% ad sumri. A 4rsgrundvelli,
p.e. vegid medaltal af vetrar- og sumarnothefi, er pad 92.8%.
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Tafla 13. Mat d aukningu notheefis fyrirhugads flugvallar vegna flugbrautar 03/21 pegar
skilyrdi eru ekki uppfyllt fyrir flugbraut 12/30. Mioad er vido vindhviou og forsendur {
kafla 3.

Skilyrdi Aukning 4 nothefi Nothafisstudull
(présentustig) samtals

Vetur
Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 eda 21 14.6 90.0%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 eda 21 13.4 88.7%

Sumar
Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbrautarenda 03 eda 21 7.2 94.7%

Hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt
og skyjah®d og skyggni > SS2 4 flugbrautarenda 03 eda 21 6.7 94.1%

A drsgrundvelli

Hlidarvindur < 15 kt ad vetri og 20 kt ad sumri

og medvindur < 0 kt og SSO a flugbraut 12/30 og

hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS1 4 flugbraut 03/21 92.8%

Hlidarvindur < 15 kt ad vetri og 20 kt ad sumri

og medvindur < 0 kt og SSO 4 flugbraut 12/30 og

hlidarvindur < 10 kt og medvindur < 0 kt

og skyjahad og skyggni > SS2 4 flugbraut 03/21 91.9%
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6 Samantekt

Melingar 4 vindi, hita og raka 4 H6lmsheidi hafa stadid yfir { sjo ar, skyggnismalingar stédu
i ram tvo ar, skyjahedarmalingar { tep fjogur ar og dreidanlegar urkomumelingar hafa stadid
yfir i ram fjogur 4r. Fyrir ttreikninga 4 flughamlandi vedri er porf & malingum 4 vindi, skyjahad
og skyggni. Utreikningar hér takmarkast pvi vid timabil skyggnismalinganna.

Forsendur fyrir mati 4 nothafi fyrirhugads flugvallar & H6lmsheidi voru skilgreindar af Isavia
med tilliti til legu og lengda fyrirhugadra flugbrauta og nalegd fjalla. Takmarkanir midast vid
hamarks hlidar- og medvinds auk lagmarks skyjahadar og skyggnis. Takmarkanirnar eru mis-
munandi fyrir flugbrautirnar, t.d. er hdmarkshlidarvindur haerri 4 flugbraut 12/30 (vestur-austur)
en 4 flugbraut 03/21 (nordur-sudur) og skyjahadar- og skyggnistakmarkanir eru legri fyrir flug-
brautarenda 30 (lending ur austri) en fyrir flugbrautarenda 12 (lending ur vestri). Forsendurnar
fyrir utreikningunum eru toluvert meira takmarkandi en {1 fyrri skyrslum. Par forsendur voru
einnig skilgreindar af Isavia, pa Flugstodir, en voru fremur almennar, p.e. ekki var hugad sér-
staklega ad stadsetningu fyrirhugads flugvallar i landslagi og lengd flugbrauta. Hér er gerdur
greinarmunur 4 hlidarvindstakmorkunum ad vetri og sumri, par sem bremsuskilyrdi eru oft verri
ad vetri. Utreikningar eru einnig gerdir fyrir bdi 10 mindtna medalvindhrada og vindhvidu.

Reiknad er dt { hve morgum tilvikum flugbraut 12/30 er nothaf og 1 peim tilvikum sem flugbraut
12/30 er ekki nothaf, p4 { hve morgum tilvikum flugbraut 03/21 er pad. Fyrir timabil skyggn-
ismelinga, 1. mars 2008 — 27. mai 2010, og ut frd peim forsendum sem voru settar fram midad
vid 10 mindtna medalvindhrada er nothefisstudullinn 92.5% ad vetri en 96.8% ad sumri. Hér
er gert rad fyrir ad notast sé vid hringflug fra flugbraut 12/30 ad 03/21 pegar flugbraut 12/30
uppfyllir ekki lendingarskilyrdi. A drsgrundvelli er pvi nothafisstudullinn 95.1%. Fyrir sjén-
flugsskilyrdi er samsvarandi noth@fisstudull 94.6%. Ef ttreikningar eru midadir vid vindhvidu
eru nothafisstudlar legri eda 92.8% fyrir hringflug og 91.1% fyrir sjonflug.

Ef litid er 4 lengd gagnarada pessarar skyrslu pa er hin styttri en venjulega er talin porf 4, en
samkvamt krofum Alpjédaflugmélastofnunarinnar er malinga porf { ad minnsta kosti 5 ar vegna
nyrra flugvalla. Gognin takmarkast fyrst og fremst af skyggnismalingum. Nidurstédur benda til
pess ad nothefi flugvallar 4 H6lmsheidi fyrir timabilid mars 2008 til mai 2010 hefdi verid rétt
um 95% 4 arsgrundvelli, midad vid 10 mindtna medalvind og notkunar hringflugs fra flugbraut
12/30 til 03/21, en 92.8% midad vid vindhvidur. Hvort pessar nidurstodur eru vedurfarslega
areidanlegar byggist & pvi hversu lysandi vedurfarid pessi tvo ar er fyrir vedurfar yfir lengri
tima. Vitad er ad { jantar 2009 var t.d 6venju pungskyjad og oft slemt skyggni en aftur & méti
voru adstedur mjog gédar { febraar 2009. Samanburdur 4 skyjah®d og skyggni sem gerdur hefur
verid 4 milli H6lmsheidar og Reykjavikurflugvallar synir ad skilyrdin eru verri & Hélmsheidi en
a Reykjavikurflugvelli, p.e. oftar 14g skyjahula og 1€élegt skyggni. Fyrri nidurstodur gefa einnig
til kynna ad hlidarvindstakmarkanir eru liklega minni hér en ef 1itid er 4 lengra timabil (Gudrin
Nina Petersen 2009, 2012).
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